
Techniczna	Specyfikacja	Interoperacyjności	Hałas	(TSI	NOI)

W	2018	r.	trwały	prace	nad	nowelizacją	obowiązującej	Technicznej	Specyfikacji	Interoperacyjności	dla	podsystemu	„Tabor	–	Hałas”	(„TSI
Hałas”).	Na	początek	2019	r.	wyznaczono	termin	przyjęcia	zmian	ustalających	m.in.	okres	wycofania	z	użytku	wagonów	towarowych
wyposażonych	w	żeliwne	wstawki	hamulcowe,	określenie	dostępu	do	części	tras	dla	zmodernizowanych	lub	niezmodernizowanych
wagonów.	W	dniu	31	stycznia	2019	r.	państwa	członkowskie	UE	na	posiedzeniu	Komitetu	ds.	Interoperacyjności	i	Bezpieczeństwa	Kolei
przyjęły	zmiany	do	TSI	Hałas.	W	toku	prac	Polska	wynegocjowała	tzw.	Szczególny	przypadek	umożliwiający	dalszą	eksploatację	wagonów
z	kołami	obręczowanymi,	które	stanowią	znaczną	część	floty	wagonów	PKP	CARGO	S.A.	Pojazdy	te	będą	mogły	być	wykorzystywane	w
ruchu	krajowym	niezależnie	od	statusu	linii	do	końca	2036	r.	Będą	mogły	także	bez	ograniczeń	wjeżdżać	do	Czech	i	Słowacji	do	końca
2026	r.	Pozwoli	to	uniknąć	znacznych	kosztów	związanych	z	dostosowaniem	do	nowych	wymagań.

Obiekty	Infrastruktury	Usługowej

W	dniu	30	grudnia	2016	r.	weszła	w	życie	ustawa	z	dnia	16	listopada	2016	r.	o	zmianie	ustawy	o	transporcie	kolejowym	oraz	niektórych
innych	ustaw.	Ma	ona	na	celu	dostosowanie	krajowego	porządku	prawnego	w	zakresie	transportu	kolejowego,	do	zmian	wynikających	z
dyrektyw	Parlamentu	Europejskiego	i	Rady	UE.	Ustawa	m.in.	wyodrębnia	nową	grupę	obiektów	tzw.	obiekty	infrastruktury	usługowej
przeznaczone	do	świadczenia	usług	niezbędnych	do	realizacji	procesu	przewozowego.

W	związku	z	tą	nowelizacją,	Spółka	w	2017	r.	przeprowadziła	szereg	zmian	organizacyjnych	w	celu	powołania	operatorów	infrastruktury
usługowej.	W	dniu	13	grudnia	2017	r.	wszedł	w	życie	kolejny	akt	prawny	regulujący	bardziej	szczegółowo	działalność	obiektów
infrastruktury	usługowej	-	Rozporządzenie	wykonawcze	Komisji	(UE)	w	sprawie	dostępu	do	obiektów	infrastruktury	usługowej	i	usług
związanych	z	koleją.	Przepisy	rozporządzenia	będą	miały	zastosowanie	od	1	maja	2019	r.,	w	związku	z	tym	prowadzone	są	w	Spółce	prace
nad	dostosowaniem	Regulaminu	dostępu	do	Obiektów	Infrastruktury	Usługowej	PKP	CARGO	S.A.	do	przepisów	Rozporządzenia.

Planowane	do	wprowadzenia	zmiany	nie	mają	charakteru	zasadniczego,	a	doprecyzowujący.	Ich	wejście	w	życie	może	wiązać	się	z
koniecznością	wykonywania	pewnej	ilości	dodatkowych	obowiązków	przez	pracowników	PKP	CARGO	S.A.	zajmujących	się	obsługą
Obiektów	Infrastruktury	Usługowej,	nie	przewiduje	się	jednak,	by	planowane	do	wprowadzenia	zmiany	miały	istotny	wpływ	na	wynik
finansowy	Spółki.

Unijny	system	handlu	uprawnieniami	do	emisji	(EU	ETS)

Należy	mieć	na	uwadze	planowane	zmiany	w	unijnym	systemie	handlu	uprawnieniami	do	emisji	(EU	ETS)	–	niepewność	z tym	związana
była	przyczyną	wstrzymania	przez	klienta	Spółki	-	ArcelorMittal	Poland	(AMP)	-	decyzji	o	remoncie	wielkiego	pieca	nr	2	w	Dąbrowie
Górniczej.	Ostatecznie	AMP	zdecydował	się	na	przeprowadzenie	remontu	w	okresie	lipiec-sierpień	2018	r.	Dzięki	modernizacji,	żywotność
pieca	wydłużona	została	od	trzech	do	pięciu	lat.	Pozwoli	to	na	ocenę	skutków	finansowych,	jakie	będą	miały	dla	AMP	zmiany	w	zakresie	EU
ETS,	które	wejdą	w	życie	w	roku	2021.	Dopiero	wówczas	okaże	się,	czy	kapitalny	remont	pieca	ma	ekonomiczny	sens.	Wyłączenie	pieca	na
przełomie	lipca	i sierpnia	2018	r.	nie	miało	znaczącego	wpływu	na	przewozy	realizowane	przez	PKP	CARGO	S.A.	dla	AMP.

Przyszłość	-	Założenia	regulacyjne


